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" On connait les inconv^nients que pr&enlent 
leg fourches rigides des bicyclettes .et moto- 
cyclettes qui, faisant corps avec le cadre, 
transmettent aux poigp6es da guidon et k la 
& tige de s$Ue toutes-les trepidations proroqu^es 
par le passage des roues , avant et arrifcre , sur 
des piexres ou sur des aspdrit^s de la route. 

Cea trepidations ont supprim6es, ,en 
partie , par divers disppsitifs de suspension 
10 elastique appliques ji Ja roue ayant en'vue 
d'afcsorber les reactions qui etaient transmises 
aux poign£es du guidon.. Mais , pour que les 
reactions soient absorbies en totality, il est 
necessaire de munir £gaiemant la roue arriere 
*5 d'un dispositif de suspension glaslique destine 
. k inffit la transmission a la tige de sellc des 
* - trepidations prodoites par cette roue arriere. 
On a imaging, a est effet, de repdre les 
deux fourches, entre lesquelles la roue est 
30 mont£e, inddpendanles de la boite du peda- 
lier, et de les articuler sur cette boite. Dans 
ee cas, les deux fourches sont rdunies par une 
troisiJjne fourche qui forme avec elles up 
triangle rigid$ pouvant subir, avec la roue 

2 5 qu'il porte, Ibrsque celle-ci rencontre uo ob- 

stacle, des deplacements angulaires ayant pour 
centre. 1'axe de la boite du p^dalier ; d autre 
part, 1q sooiinet de ce triangle est relie k un 
organs elastique qui absorbe les: reactions. 

3 0 Le mode d articulation de ja fourche infe- 

rieure, dont Jes deux branches, fprment des j 



manchons qui entourant la boite du pedalicr, 
nlcessite uo usinage special et couteux de 
cette boite. En outre, 1$ boue et la poussi&re 
qui penetrant enlre los manchons et la boite 35 
nuisent au bon fonctionnement du dispositif. 
Eafin, en raison de ['amplitude des dip lace- 
ments angulaires du sommet du triangle, la 
boite renfermant les organes elastiques et 
fix£e sur le cadre ou-dessous de la selle, est ho 
de dimensions relativement graades qui, 
s ajoutant a sa forme particuli&re, nuisent a 
i'esthetique de rensemblo. 

L'invention est relative k un dispositif d'ar- 
ticulation et de suspension elastique pour 65 
roues arriero de cycles et de motocycles des- 
tine k renoidier aux inconvenient* exposes 
ci-dessus, en suprimant 1'usinage pr6alable 
de la boite du pddalier, en disposant les or- 
ganes d'articulation de facon qu'ils soient pro- 5o 
t^gds de la poussi&re et des projections de. 
boue, et en remplacant la boito contenant les 
organes elastiques par un simple tube scm- 
blable k ceux du cadre et, de preference , arti- 
cule, afin de suivre les depkeeraents anga- 55 
laires du triangle forme par ies fourches. 

[foe forme de realisation de ^invention est 
representee, a titre d'exemple, au dessin an- 
nexe, dans lequei: 

La fig. 1 montre le dispositif d'articulation Co- 
des fourches arriere en yue de cote. 
La fig. a en est la yue en plan. 



Prix du fascicule : 1 franc. 



10 



i5 



2 [559.615] : "T^LOCIPfiDIE: 

La fig 3 eo est une coupe Yerticale longi- 
tudinale passant par 1'axe du p.6dalier. 

La fig* 4 montre le dispositif de suspen- 
sion ^lastique en coupe longitudinale. 

La fig. 5 montre le m6me dispositif en 
plan. 

La fig. 6 en est une coupe transversale. 
La fig. 7 reprSsente, a plus petite dcbelle, 
1'ensemble du dispositif d'articulation et de 
suspension £lastique appliqud a un cadre de 
bicyclette* 

La fig. 8 montre, en coupe longitudinale, 
une variante d'execution du dispositif de sus- 
pension 61astique. 

Comme on le voit sur cc dessin (fig. i a 3), 
les tubes du cadre i do la bicyclette ou de la 
motocyclette, an lieu d'etre fix& sur la botte 
du p^dalier, sont relics par un tube a dun 
diamfetre sup£rieur h celuf de la boitedu p^ 
20 dalier. La capacity de ce tube est divisge, en 
son milieu,. par une bague 3 dont les deux 
parois iat6rales foment des butSes pour des. 
cuvettes de roulements a billes 4 dgalement 
solid aires du tube a dans lequel ces cuvettes 
^ sont emmanch&s a force. 

La botte de p£dafier 5, constitute a la 
maniSre ordinaire, est enfilde dans le tube 3 ; 
elle prlseute sur-sa p£riph&ie externa une 
partie filet6e 6 d'one longueur 1 correspon* 
3o dant h celle du tube et passant libremeot daiis 
le vide annulaire formg par la bague 3 et pat 
les cuvettes 4. Cette. partie fitet£e est prolon- 
gs, sur chacun de ses c6t&, par one partie 
cylindrique lisse d£bordant de partet d outre 
du tube a. 

Cette botte est centime et tnaintenuc en 
place dans le tube a par des cflnes 7 vissfe 
sur son filetage 6 et compliant, avec les cu- 
vettes 4 , lesroulements a billes qoi pefmettent 
a la bolte de tourner dans le tube. Des Serous 
8, egalement vissds sur le filetage, assurent 
la fixation de lensemble. . 

Gbacune des branches 9 de la fourche ar- 
rive horizontal est terminle, a son extr&nil£ 
45 anterieure, par un demi-collier 10 qui \dent 
s'ajuster, avec un autre demi-collier semblable, 
sur cbactf ne des parties lisses de la bolte de 
pgdafier &. Des boulons 12 etleurs Serous 
de serrage solidarisent les colliers de la hofte 1 
5o du p£dalier. * - ■ 

La roue afri&re i3 (fig. 7) est mofltfe 4 
la manure usuelle entfe les deux fourches 9 
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el 1 k , et ceiles-ci forment la base et Tun des 
cot^s d'un triangle dont 1'autre cott est con- 
stitu6 par une troisifeme fourche 1 5. Les deux 
branches de cette derniere sont fixdes , a leur 
cxtr&nitd inferieure, sur celles de la fourche 
$ , et leur extr£mit6 superieure est relive a 
celles dela fourche i4 par des pattes 16 qui 
forment ainsi le sommel du triangle. Ccs 
pattes pr&ectent une t&e circulaire 17 percde 
en son certlre d'tin^rifice destin6 an passage, 
d'un axe d'articulation., : - / 

Le dispositif de suspension £lastique com- 
porte un tube 18 dans lequel sont pratiqufes 
deux rainures longitudinales 1-9 ..-Ce tube est 
engage, par son extr£mit6 avant, sur une 
cbape 20 qui permet de farticuler, a Taide 
d'un axe 21, "sur Une port^e 22 solidaire du 
tube de cadre 1 dans lequel plonge la tige de 70 
selle. Ce tube sert de logement a deux ressorts 
a bo.udin 2 3 r et*24 7 et il est traversd par un 
axe 3 5 formant ; Tarticulation des pattes 16 
qui relient les fourches i4 e§ i5. L*axe 2 5 
est entour^ par un manchon 26 dont les ex- 75 
tremiles sont engagfes dans les rainures 19 
du tube 18 et entre les deux ressorts 2 3 et 
24 qu*ii sSpare. Le ressort &3 prend ses 
points dappui d'une part sur la portde 22 et y 
d autre part, surie manchon a 6 ,; taudis que 80 
le ressort a4 s*appuie sur le m&ne manchon 
26 et sur un bouchon filets 27 vissS sur Tex*. 
tr£nrit6 libre du tube 18. 

On comprend par ce qat pr£c&de que si la 
roue arri&re. i3 rencontre un obstacle ou 85 
passe sur une asp£rit£ quelconque de la 
route, elle est soulevfe et entfatne dans son 
moiivemenl le triangle formi par les fourches 
g, i4 el i5 dont elle est solidaire. Ce trian- 
gle Stant rigide, la fourche g qui en constitue 9c 
la base osciile avec la bolte de pddalier 5 qui 
tourne dans le tube 2 ; le displacement angu- 
laire est transmis aux deux autres fourches. 
±h et i5, et les pattes 16 qui les relient 
d&rivent un art de cerde ayant pour centre g5 
1'axe du pddalier. LW d'articulation 3 5 et le 
manchon 26 coulissent dans les rainures 19 
du tube 1$ qu'ils font osciller sur son axe 
2t, et it compriment le -ressort 23 qui ab* 
sorbe ainsi la reaction produite^ par la roue* 

-Loreque 1'obsfacle est franchi , les organes 
sont rappelfo S leur position normaie par ie 
ressort 2 3 qui se defend et les chocs-en re- 
tour sont absorbs par le ressort 24. 
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VELOCIP^DIE. 
L'axe d'articulation des fourches &ant tou- | triangle 
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jours en con lac t avec les deux ressorts amor 
tisseurs 23 et s/j, toutes les trepidations et 
tous les chocs sont absorbs par ces ressorts, 



rigide dont le sommet se depiace 
entrc deux ressorts amortisseurs iog^s dans 
un tube articule sur le cadre. 

a° f Forme de realisation du dispositif d'ar- 



lue : 



5 quelles que soicnt leur frequence et leur am- ticulation et de suspension caract£ris£e en ce 
plitude. ' 

-D'autre part, le dispositif d'articulation de 
la bolte du pedalier, etant roorite a Tintdrieur 
du tube qui porte le cadre, est protege de la 
j o poussi&re et des projections de boue. 

Enfin, le tube 18 contenant les ressorts 
amortisseurs, au lieu d'etre articuie sur le 
cadre pourrait dtre fixe, comme repi*e$ente 
fig. 8. Dans ce cas, lelube est , de preference, 
t5 courbe suivant le rayon de Tare .de cercle 
que doit d^crire le sommet du triangle, et il 
est taraude de fagon S venir se visser sur une 
port£e cylindrique filetfe a8, solidaire du 
cadre. Ce tube peat egalement 6tre droit 
so comme celui du dispositif precedent. Ses rai- 
nures ig sont alors suffisamment larges pour 
permettre le jeu de l'axe a 5 et de son 
manchon a 6 pendant leurs ddplacements an- 
gulaires 
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a) La bolte du pedalier est enfiiee libre- 
ment dans un tube solidaire du cadre et elle 
est montle sur des roulements k billes lui 
permettant de tourner dans le tube, cette 
bolte etant maintenue en place par des Serous 
vissfe sur sa peripheric filetee. 

b) Les deux branches de la fourcbe infe- * 
rieure porta nt la roue arrive forment des col- 55 
tiers en deux pi&ces qui viennent se fixer sur 
les parties lisses de la boite du pedalier d&- 
bordant de part et d'autre du tube solidaire 
du cadre. 

c) La fourcbe inferieure et la fourche ar- 6 0 
rifcre forment la base et Tun des c6t£s d'un 
triangle rigide dont l'autrc cdte est constitu£ 
par une troisifeme fourche fixde k la fourche 
inferieure et qui est reliee , k son extremite su- 
perieure, k la fourche arrike par des pattes 65 



II est bien entendu qjue le dispositif repre- formant le sommet du triangle ; ces pattes 
sente n'est donne qu'k titre d'exemple, et que presentant une tSte circulaire qui est traverser 
les formes d'execution , details de construe- en son centre par un axe d'articulation 



tion, accessoires et dimensions pourront va 
rier sans changer le principe de 1'invention. 
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i° Dispositif d'articulation et de suspen- 
sion elastique pour roues arrive de cycles 
et demotocycles, destine a absorber les chocs 
et les trepidations produits par le passage de 



d) Un tube, articuie sur le cadre et presen- 
tant deux rainures longitudinales , renferme j 0 
deux ressorts k fioudin separes par l'axe d'ar- 
ticulation des nattes qui est engage dans les 
deux rainures longitudinales. 

3° Variante d'execution du dispositif de 
suspension caracterisee en ce que le tuberen- 
fermant les ressorts amortisseurs est visse sur 
une portee solidaire du cadre et peut 6tre in- 



35 la roue sur les asperit^s de la route et k eviter curve suivant l'axe d'articulation du triangle 
leur transmission au cadre et k la tige de J 4 1 '' 1 

selle, jce dispositif etant caractdrise, d'une 
part, en ce que la bofte du pedalier est inde- 
pendante du cadre et forme l'axe darticula- 
bo tion des fourches portant la roue et, d'autre 
part, en ce que ces fourches forment un 



rigide, ou £lre droit et presenter des rainures 
permettant le jeu de l'axe d'articulation. 

G.-E. SCHWARTZ, 

Par procuration : 

R. Tissot, 
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